Erkner um 1860

Ein Beitrag zur Stadt- und Chemiegeschichte

Von FRANK RETZLAFF, Erkner

Vielleicht war es einer dieser herrlichen ersten milden
Fruhlingstage, als Ende der 1850er Jahre ein noch
junger Mann Ende der 20er von imposanter Erschei-
nung an der Bahnstation Erkner den Zug der Nieder-
schlesisch-Mirkischen Eisenbahn verldsst. Die genauen
Beweggriinde zu diesem Schritt des Julius Riutgers
werden wohl sein Geheimnis bleiben. Aber mit etwas
Phantasie kann man sich vorstellen, was geschah.

Riitgers nutzte sicher oft die Eisenbahn zwischen Ber-
lin und Breslau — zwei Zentren seiner Geschifte. Zu
dieser Zeit (1857) wurde hier seit Monaten an einer
neuen Briicke und am zweiten Gleis gebaut, so dass ihn
eventuell dadurch ein ungeplanter Aufenthalt mit Erk-
ner bekannt machte.

Beim Verlassen des Bahnhofsgebiaudes sah er rechts zu
ebener Erde einen Bahniibergang, der in den Ort fiht-
te. Er blieb aber hier und ging hinunter zum Ufer des
FlakenflieBes. Dieses wurde von einer nagelneuen
eisernen Fisenbahnbriicke von ca. 25 m Linge tber-
spannt, die die alte hélzerne 80m-Briicke abgel6st hat-
te.

Gegentber sah er die Hauser der Reihe (spiter: Fla-
kenstr.), meist gedrungene kleine Hauschen der Schif-
fer, oft noch strohgedeckt. Auf dem Wasser war reger
Schiffsverkehr, im steten Wechsel passierten sie die
Briicke. An dieser stand auf jeder Seite ein Kran, der
den Schiffern beim Absenken bzw. Aufrichten der
Masten half, da die Durchfahrt zu niedrig war.

Ein auskunftsfreudiger Anwohner verriet ihm, dass hier
taglich iber 50 Schiffe, meist Kaffenkidhne, auf dem
Weg zwischen Ridersdorf und Berlin, aber auch Firs-
tenwalde und anderen Regionen, das Flie3 passieren,
um diese mit Kalk und Kalkstein zu versorgen. Erst
spiter erfuhr er, dass sein Gesprichspartner Buchholz
selbst Schiffer war, und ihm das Grundstick am Ufer
gehort. Er erzihlt von seinen Fahrten als ,,Steenekie-
per®, aber auch von anderen Touren, z.B. Gber Oder
und Spree mit Schlesischer Kohle, um u. a. die vier
Gaswerke in Berlin mit Brennstoff zu versorgen. Gera-
de war das funfte im Bau, auch in Furstenwalde und
Frankfurt/O. entstanden z. Z. die erste Gasanstalten.
Leider mussten die Schiffer oft den Riickweg Richtung
Erkner leer antreten, was natlrlich nichts einbrachte.
Der junge Mann war so ins Gesprich vertieft, dass er
fast das Pfeifen der Lokomotive verpasst hitte, das die
Weiterfahrt signalisierte.

All zu viel kann unser Freund von Erkner nicht gese-
hen haben. Nicht nur wegen der kurzen Zeit, sondern
eigentlich gab es das Erkner noch gar nicht, wie wir es
heute kennen. Nicht einmal dem Namen nach! Denn
bis 1889 war ,, der Erkner* nur ein Teil des ,,I. Heide-
distrikts im Amt Ridersdorf™. Dieser lag im stdlichen
Zipfel des Kreises Niederbarnim, der sich im Norden
und Osten um Berlin schlang und bis Oranienburg
reichte. Berlin war (bis 1920) noch weit entfernt. Statt-
dessen grenzten wir hier dicht an die Kreise Teltow

(u. 2. mit Miuggelheim, Képenick), Beeskow-Storkow
(Neu Zittau, Gosen) und hinter Griinheide (III. Hei-
sedistrikt) an Lebus.

Der I. Heidedistrikt hatte 591 Einwohner und 61
Wohnhduser in 7 Wohnplitzen: Hohenbinde (mit
Jagerbude), Alte Hausstelle, Schénschornstein, Neu
Buchhorst (nicht der heutige Ortsteil, sondern etwa
zwischen Heimatmuseum und Gymnasium), ,,der Erk-
ner® (nur stdlich des Flakenfliees) und — bis 1884 —
Woltersdorfer Schleuse! Der nérdliche Teil um den
Bahnhof FErkner gehérte bis 1884 zum Gutsbezirk
Képenicker Forst.

Wer hitte uns damals in Erkner begegnen kénnen?

Der Prinzregent eher nicht. Er vertrat seit 1857 seinen
geisteskranken Bruder und wird spiter als Wilhelm 1.
selbst Konig und 1871 Kaiser. Den Landrat des Kreises
Niederbarnim wohl auch nur selten. Aber er muss so
populir gewesen sein, dass auch nach ihm — wie nach
Wilhelm — in Erkner eine Stral3e benannt wurde: Georg
Scharnweber (Amtszeit: 1842-91l). Aber Heinrich Ca-
tholy (Heinrichstr., Catholystr.) war sicher prisent,
denn seit seiner Hochzeit 1856 mit Witwe Discher war
er Bauerngutsbesitzer und Erbschulze, also eine Art
Biirgermeister.

Leider haben wir heute nur wenige konkrete Kenntnis-
se iiber das AuBere unseres Ortes um 1860, wissen cher
was es noch nicht gab. So fehlten die Strae und Bri-
cke nach Neu Zittau wie auch nach Grunheide. Ebenso
die Seestrafle, und einen Weg zum Buchhorst (spiter
Neuseeland) gab es nur entlang der Buchhorster Stral3e.
Es gab noch keine Bahnhofssiedlung, keinen Ortsteil
Neuseeland (damals Acker und Wiesen) und Karutz-
héhe, Kurpark und das heutige — eigentlich historisch
falsch benannte — Neu Buchhorst. Und auch die vot-
handenen Wohnplitze waren meist nur diinn besiedelt.
Aber seit 1842 lag unser Ort an der Eisenbahn und
hatte sogar einen der noch wenigen Bahnhofe! Dieser
lag jedoch auBerhalb ,,Erkners®. Um 1860 wurde die
Strecke stark ausgebaut, so dass die Niederschlesisch-
Mirkische Eisenbahn zur wichtigsten Linie fiir das
mittlere und Ostliche PreuBBen wurde. Z. B fiihrte die
Ostbahn zunichst Uber Frankfurt nach Kistrin und
Ostpreulen und verband ab 1860 Preuflen mit Russ-
land. 1857 wutrde ,,Erknet” (daneben natirlich auch
Berlin) tber die Obetschlesische Bahn an die schlesi-
sche Kohle und weiter tber Wien mit der Adria ver-
bunden. Dies erklirt wohl die eingangs erwihnten
Ausbauten der Strecke um Erkner. Trotzdem gab es
hier um den Bahnhof zunichst nur zwei Hiuser mit 47
Einwohnern.

Die Straen-Briicke war zuletzt 1845 durch einen Neu-
bau ersetzt worden, aber fast alle 5 Jahre waren Repara-
turen notwendig, schon 1857 wurde reger Verkehr
beschrieben. Sie bestand noch aus Holz, hatte 101 Ful3
Linge, 12 Ful3 Breite des Oberbelags, 7 Joch6ffnungen



und in der Mitte eine Portalzugklappe fiir die Schiffe.
Wahrscheinlich hatte sie Ahnlichkeit mit der kiirzlich
rekonstruierten Bricke von Briescht tiber die Spree.
Erst 1865 wurde sie héher gelegt und erhielt die noch
heute bekannten Rampen.

Das Ortsbild siidlich der Briicke hatte nur wenig Ahn-
lichkeit mit typischen Dorfanlagen dieser Zeit: keine
Kirche, wenige Hiuser bzw. nicht so dicht gereiht. Nur
wenige Fotos iiberliefern uns das mogliche Aussehen
der Héiuser damals. Vielleicht so wie das von Seiler-
meister Redigan an der Briicke? Oder cher wie beim
Karutzbauern? Von Friedrichshagen weil3 man, dass
noch bis in die 1870er die alten Kolonistenhiuser an
der Bolschestrale im Grundriss nur wenig verindert
waren, evtl. wurde das Fachwerk durch Ziegelummaue-
rung verblendet und nur teilweise waren die Strohda-
cher Ziegeln gewichen. So kénnten auch bei uns die
Hiuser ausgesehen haben.

»Der Erkner war der grofite Wohnplatz mit 293 Ein-
wohnern, darunter 56 Ehen. Es gab 28 Wohnhiuser, 1
offentliches Gebdude und 14 wirtschaftlich genutzte,
darunter eine Kalkbrennerei. Es lebten also ca. zwei
Familien pro Haus. Das 6ffentliche Gebiude dirfte der
Krug des Gutsbesitzers Beust gewesen sein. Er hatte
sich von der fast hundertjihrigen Maulbeerbaum-
Pflicht auf seinem Grund befreien kénnen, parzellierte
nun allmahlich sein Land und schuf damit den Bau-
grund fir die dichtere Besiedlung unserer heutigen
Stadtmitte. Auch fir die Anlage einer Kalkbrennerei,
die Beust 1859 begonnen hatte (wahrscheinlich zwi-
schen Fliel und Beuststralle jenseits der Bahn).

Zum FErkner gehoérte auch die ,,Reihe”, am unteren
Ende der Beuststralle beginnend bis in die spitere
FlakenstraBe. Hier siedelten in Wassernihe hauptsich-
lich Schiffer, die zu dieser Zeit tber die Hilfte bis
knapp 2/3 aller Familien im I. Heidedistrikt waten. Am
Flakensee existierten dann auch schon zwei Abbauten
der Schiffbauerei und eines Fischers.

Auf dem Erkner standen alle Hauser in der Nihe des
Wassers, sudlicher — etwa ab der Wollankstrale — gab
es nur Acker und Wiesen. Allerdings konnten nur we-
nige Landwirtschaft im Vollerwerb betreiben! 1855 gab
es hier 40 Budnerstellen (also zwar Haus- und Garten-
Besitz, aber kein Acker), dazu Angestellte (Bahn) und
TagelShner. Die Suche nach Einkommensquellen war
also sicher auf der Tagesordnung. Dafiir bot sich dann
bald neben der Schifffahrt auch die zukinftige ,, Theer-
productenfabrik® des Julius Riitgers an.

Die Karte (zwar schon von 1869 und mit den ersten
Teerwerksanlagen) zeigt auch jetzt noch deutlich die
Leere zwischen den Wohnplitzen: unbebaute Flichen,
eine Mihle (evtl. wie die Hollindermuhle damals in
Friedrichshagen oder die Bockwindmiihlen in Gosen
oder Neu Zittau). Die alte Poststrale hatte spitestens
seit dem Bahnbau nur noch geringe Bedeutung. Ein
Abzweig fihrte nach Hohenbinde zu einer Furt fiir
Pferdegespanne nach Burig. Die ,,Stralen® waren noch
keine: vor 1888 ohne Namen, nur unbefestigte Spurril-
len, oft Schlamml6cher. Der Weg in Richtung Neu
Buchhorst war der ,,Schulsteig®. Seit 1854 hatten wir
ein eigenes Schulhaus (etwa Gelinde des Gymnasiums,
Haus II), seit 1847 war eine Schule in Erkner zunichst

in einem Beust-Gebdude untergebracht. Vorher muss-
ten alle Schiler tiglich bis nach Woltersdorfl

Hinter der Schule kamen die alten Erbbauernhéfe der 3
pfilzer Kolonistenfamilien bzw. deren Nachfolger, wie
z. B. Catholy, der aus Eggersdorf kommend selbst aus
einer aus der Pfalz eingewandert Familie stammte.

Auf dem zweitgrofiten Wohnplatz Neu Buchhorst
lebten insgesamt 121 Menschen (darunter 19 Ehen) in
13 Wohnhiusern. Es gab ein 6ffentliches (Schule) und
19 wirtschaftlich genutzte Gebidude. Hier war neben
zahlreichen Schiffern die Landwirtschaft angesiedelt. In
den Stillen standen zusammen 69 der insgesamt 111
Rinder des Ortes. Die drei Erbbauern besaflen wohl
den gréBten Teil der Acker und Wiesen des 1. Heide-
distrikts, die sie tber eine Holzbriicke tiber den Bretter-
schen Graben auf dem Buchhorst (heute Bereich der
Uferstral3e und Ahornallee) erreichten.

Die anderen Wohnplitze hatten sich im 19. Jahrhun-
dert kaum weiter entwickelt. Schonschornstein, Alte
Hausstelle und Hohenbinde (mit Jigerbude) hatten zu-
sammen 80 Einwohner in 13 Ehen mit 9 Wohn- und
12 Wirtschaftsgebdauden. Auch sie lebten meist von der
Schifffahrt, daneben von der Forst- und evtl. Landwirt-
schaft. AuBer der Furt in Hohenbinde soll es auch in
Wuhlhorst/Schonschornstein L Ubersetzstelle®
tber die Spree gegeben haben, allerdings hier nicht fir
Fuhrwerke. Bis zum Bau der Chaussee 1886 blieben sie
die einzigen Verbindungen nach Neu Zittau und dem
Nachbarkreis. Man merkt deutlich, dass wir hier in der
Hhintersten Ecke® des Kreises lagen.

eine

In den letzten Jahrzehnten hatten sich nur der Erkner
und Neu Buchhorst stirker entwickelt (seit 1805: 2-
3fach). Die Infrastruktur war wenig ausgebaut, aber der
Ort verfiigte uber eine verkehrsgiinstige Lage (Bahn
und Wasser)! Die Landwirtschaft konnte nur wenige
ernihren, so dass neue Gewerbebetriebe bei der Suche
nach Einkommensméglichkeiten sicher willkommen
waren. Entwicklungsmoglichkeiten ergaben sich auch
durch die allmdhliche Parzellierung der landwirtschaft-
lichen Flichen. Das Territorium um den Bahnhof lag
aullerhalb des direkten Einflusses Erkners, profitierte
aber von dessen Nahe. Und die Forstverwaltung war an
der Vermarktung von Flichen interessiert (wie z. B.
beim Bauland in Betlin). Dies veteinfachte sicherlich
die Ansiedlung eines Chemiebetriebes, was aber von
Erkner nicht unkritisch hingenommen wurde. Dies
zeigen die zahlreichen Widerspriiche wegen der Gefah-
ren und Beldstigungen schon kurz nach der Inbetrieb-
nahme durch Ritgers. Erst allméhlich — und trotz der
Kurort-Pline Erkners — normalisierte sich das Verhilt-
nis. Dazu trug sicher die Bedeutung als Arbeitsplatz
und (nach der Eingemeindung des Gelindes um den
Bahnhof) auch als Steuerquelle nicht unwesentlich bei.
Dadurch konnte sich Erkner als Industriestandort in
verkehrsgiinstiger Lage so stark entwickeln, dass unsere
Stadt heute zu den gréfiten Orten des Kreises gehort.
Flichenmilig dhnelt Erkner allerdings nach wie vor
dem alten 1. Heidedistrikt.

Frank Retzlaff
(leicht verinderte Fassung des Artikels im Erkneraner Heft 6/2004)



